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Abstract 

National railway heritage is a symbol of Iran's history of technology and modern 

development due to its complexity and distinction from other registered works in the 

country's world heritage list, as well as the activity and dynamism of the railway and the 

need for development in this industry based on today's needs and future perspectives, for 

protection and management It needs a distinct and systematic framework. Lack of 

understanding of the concepts, values, rules, and specialized approaches in the protection 

process (recording, classification, and prioritization of intervention) is one of the challenges 

of the railway heritage in Iran. Presenting a practical and generalizable model at the national 

level plays a key role in improving the conditions of this heritage category and plays a role in 

improving the status of railway heritage and industrial and modern heritage in the socio-

cultural environment of society. The purpose of this research is to examine the experiences 

through the documents, laws, policies, and approaches of the countries that have been 

influential in the construction of Iran's nationwide railway so that according to the findings, 

the field of achieving a management mechanism and providing a suitable system to promote 

the protection and support policies of the country's railway heritage is provided. In this 

regard, with document study, qualitative-descriptive document research, and analysis of the 

experiences of these countries, data was collected and after implementation in an inductive 

form and with a descriptive method, an interpretation along with the analysis of categories 

such as conceptual approach, managerial approach, social participation and the position of 

the structure were analyzed about the railway heritage, as a result of which it was 

recommended to combine the two methods of dealing with England and Japan as more 

efficient methods in comparison with other cases for the national railway heritage of Iran. 

Keywords: Iran's Railway Heritage, Conservation, Development, Approach, Industrial 

Heritage. 
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  پژوهشی -مقاله علمی 

تجارب  بر اساسایران  آهنراهاز میراث  در حفاظت مؤثری کردهایرو

  یافتهکشورهای توسعه
 1کرکان بخشمرتضی فرح

 2 )نویسنده مسئول(حمید ندیمی 

 3علیرضا رازقی 
 .ه هنر، تهران، ایرانهای تاریخی، دانشکده حفاظت و مرمت، دانشگاگروه مرمت و احیای بناها و بافت ،دکتریدانشجوی 1

 .گروه معماری، دانشکده معماری و شهرسازی، دانشگاه شهید بهشتی، تهران، ایران ،استاد 2
 .های تاریخی، دانشکده حفاظت و مرمت، دانشگاه هنر، تهران، ایراندانشیار، گروه مرمت و احیای بناها و بافت 3

 )تاریخ دریافت مقاله: 1403/02/24، تاریخ بازنگری: 1403/07/08، تاریخ پذیرش نهایی: 1403/07/08(

https://doi.org/10.22075/aaj.2024.34124.1242 
 چکیده

دهنده تحولات فناوری، اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی یراث صنعتی و بازتابآهن از نمودهای مهم ممیراث راه

گونه میراثی برداری، حفاظت از اینای، تنوع عناصر و تداوم بهرهجوامع است. گستردگی جغرافیایی، پیوستگی شبکه

عنوان بت شد، بهآهن سراسری ایران که در فهرست میراث جهانی یونسکو ثسازد. راهرا از سایر آثار متمایز می

های تاریخی، فنی، معماری، اجتماعی و فرهنگی است. با این حال، نبود نخستین میراث صنعتی کشور، واجد ارزش

بندی و بندی مشخص، چارچوب قانونی و مدیریتی منسجم، نظام جامع مستندسازی و اولویتتعریف و طبقه

آن است. پژوهش حاضر با هدف شناسایی رویکردهای  های اساسی حفاظت ازمشارکت مؤثر جامعه مدنی، از چالش

گیری از تجارب کشورهای پیشرفته، هشت کشور انگلستان، ژاپن، فرانسه، آهن و بهرهمؤثر در حفاظت از میراث راه

است. پژوهش با رویکرد کیفی و روش ایتالیا، دانمارک، آلمان، بلژیک و ایالات متحده آمریکا را بررسی کرده

ها از طریق مطالعات اسنادی و بررسی قوانین و اسناد مرتبط گردآوری و با فسیری انجام شده و دادهـ تتوصیفی

بندی، سازوکارهای مدیریتی و حفاظتی، تحلیل محتوا و مقایسه تطبیقی در چهار محور جایگاه مفهومی و طبقه

اسایی، مستندسازی، ثبت و دهد شنها نشان میاند. یافتهمشارکت اجتماعی و جایگاه سیاسی تحلیل شده

های نهادی روشن، مدیریت چندسطحی و مشارکت جامعه مدنی، از عوامل مند، قوانین و مسئولیتبندی نظاماولویت

برداری و مشارکت آهن است. تجربه انگلستان بر حفاظت تخصصی، فهرستمهم حفاظت پایدار میراث راه

ای، هماهنگی نهادی و مند مبتنی بر شناسایی و ثبت مرحلهنظام های مردمی تأکید دارد؛ ژاپن نیز الگوییانجمن

آهن کند. بر اساس نتایج، حفاظت از راهها و بخش خصوصی ارائه میآهن، دانشگاههای راهمشارکت دولت، شرکت

همراه  ای آن است. تلفیق تجربه انگلستان و ژاپن،سراسری ایران نیازمند نظامی یکپارچه و متناسب با ماهیت شبکه

تواند با ایجاد چارچوب قانونی و مدیریتی، مستندسازی جامع و تقویت مشارکت اجتماعی و بخش خصوصی، می

 .آهن ایران فراهم کندبرداری از میراث راهمبنایی مناسب برای ایجاد تعادل میان حفاظت و تداوم توسعه و بهره
 رویکرد، میراث صنعتی.آهن ایران، حفاظت، توسعه، میراث راه های کلیدی:واژه
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 مقدمه

پیشرفت و نوسازی خطوط »در بسیاری از کشورها 

محورهای فعال و غیر )آهن موجب شد تا بسیاری از راه

های شاخص فعال( به تدریجی از ابنیه، آثار و ساختمان

 های تعمیراتی وها، بخش تولید برق، مجموعه)ایستگاه

شان را از دست نظر کرده و یا عملکرد اصلی...( صرف

 ,2013Castresana, Azkarate&Beitia :) «بدهند

گیری جریان پس از انقلاب صنعتی و شکل. (62

های سنتی قوانین و شیوه مدرنیسم تغییر رویکرد از

شکل مدرن آن، مورد اهتمام واقع گردید. حفاظت به

فرهنگی، موجب بسط دامنه و حوزه نفوذ  تطور میراث

هایی مانند بندیبه دسته ین شده وهای نوآن در عرصه

میراث معماری مدرن، میراث صنعتی، میراث نظامی، 

میراث راه و سایر عناوین انجامید. این امر علاوه بر 

گرایی تفکیک موضوعی، ساماندهی و تخصص

های میراثی نیازمند مداخله و اتخاذ رویکردهای مقوله

یی هاحفاظتی متناسب، در بسیاری از کشورها چالش

فرهنگی  بندی میراثفراوانی در ادراک، اهداف  و طبقه

را موجب گردید. این پدیده بیانگر عدم توجه به 

حوزه  چارچوب نظری و ایجاد روش شناسی مناسب در

 علوم میراثی بوده که منجر به نابسامانی در مدیریت و

 .( ,2010Hua :6954) استحفاظت از میراث شده

عنوان نمادی از توسعه صنعتی هآهن ایران  براهاحداث 

و مدرنیزم کشور در ابتدای قرن بیستم با ایجاد تحول 

و  اجتماعی، اقتصادی،  رواییحکمدر کلیه ساختارهای 

آموزشی و  سیاسی موجب تغییرات سریع در حرکت 

جامعه گردید امروزه با ثبت جهانی آن و نظر به 

اطلاق ونقل، فعالیت مستمر و پویایی آن در حوزه حمل

های مدیریتی و ای فرهنگی با چالشعنوان مقولهآن به

دلیل طیف آهن بههمراه است؛ میراث راه حفاظتی

متنوعی از آثار و امتداد و پراکنش جغرافیای، پویایی و 

سرزندگی نیازمند  به یک سامانه و الگوی سازماندهی 

ریزی، حفاظت و مدیریت، برنامه یکپارچه و متمرکز در

بندی براساس ماهیت و عملکرد هر دستهست. توسعه ا

های حفاظت و فرهنگی از ضرورت حوزه از میراث

آهن سراسری توان برشمرد. تثبیت راهمدیریت می

ایران در فهرست میراث جهانی، هر چند بر اهمیت و 

کید نموده اما در حوزه نظر، کاستی در أاعتبار آن ت

آن مشهود ماهیت  معرفی، چیستی، چگونگی مواجهه و

شود. المللی نیز مشاهده میبوده و در عرصه بین

 آهن در بستربنابراین بازشناسی جایگاه میراث راه

های مستدل و مفاهیم حفاظتی نیاز به پژوهش

تطبیقی دارد به این منظور بررسی تجارب جوامع 

آهن ثر در احداث راهؤپیشرو ریلی به ویژه کشورهای م

انداز و راهبردی قابل اتکاء چشم تواند به ارائهایران می

 نماید. در این حوزه کمک 

ال ؤدر این مطالعه تلاش شده تا پاسخی برای این س

الخصوص یافته علیرویکرد کشورهای توسعه -1که 

آهن سراسری ایران کشورهایی که نقشی در احداث راه

شان چگونه اند، نسبت به محورهای ریلی تاریخیداشته

هن ایران آد مواجهه با میراث راهرویکر -2 است؟

 چگونه باید باشد؟ ارائه گردد.

 پیشینه پژوهش

 ونیکنوانس بیاز زمان تصو یفرهنگ راثیدامنه م

و  1972 در سال ونسکویتوسط  یجهان راثیم

، زمینه را برای پذیرش گانهدهبرشمردن معیارهای 

 .آورد فراهم یتوجهطور قابلبهی میراثی، هاگونه ریسا

چارچوبی برای مدیریت پایدار » ندورف در مقاله لا

های میراث صنعتی ای درباره محوطهمیراث: مطالعه

 راثیفهرست م نماید که(، اشاره می2009) «ابریتانی

و  یمناظر صنعت ،یخیتار یاکنون مراکز شهرها یجهان

؛ گیردرا دربر می  ناملموس راثیمرتبط با م یهامکان

از بناهای یادبودی  1975وپا منشور میراث معماری ار

و ساختارهای تاریخی، باستانی، هنری، علمی، 

نماید. کولز و دیوال در اجتماعی یا فنی صحبت می

 «عنوان میراث جهانیها بهآهنراه»عنوان ای بههمقال

ها و بندیدارند که امروزه دسته(، بیان می1999)

 فرهنگی همچنان ادامه های میراثجداسازی حوزه

عنوان یک سیستم اجتماعی، از آهن بهراه دارد و

های تخصصی، سازمان اجتماعی و بافت زیرساخت

ای برخوردار است که زمینه مطالعات تاریخی گسترده

و  آوردو اتخاذ معیارهای حفاظت جهانی را فراهم می

چهار معیار در این راستا در ادامه نسبت به معرفی 

نقش فناوری و نمایند و همچنین بر تلاش می
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و کلیه  آهنراههای نوین در پیدایش تکنولوژی

را  آهنراهکنند. کید میأهای وابسته به آن تزیرساخت

نوعی فرزند انقلاب صنعتی است که تخریب عمدی به

آهن لندن در نیمه قرن بخشی از ورودی ایستگاه راه

های حفاظت از ی جنبشریگبه شکلبیستم منجر 

انجمن » سیسأو ت تیمیراث معماری صنع

در بریتانیا شد و زمینه ایجاد « 1شناسی صنعتیباستان

در سال  نهادهای مشابه در سایر کشورها را فراهم آورد.

های میراث صنعتی اتحادیه اروپایی انجمن». م 1999

حمایت از تحقیقات در حوزه حفاظت،  باهدف 2«و فنی

ن در هما توسعه و ارتقای میراث صنعتی شکل گرفت و

عنوان یک ، به3«مسیر اروپایی میراث صنعتی»سال نیز 

شبکه فرهنگی که اطلاعات گردشگری میراث صنعتی 

 .م 2003در سال کند، ایجاد شد. در اروپا را معرفی می

منشور نیژنی تاگیل درخصوص میراث صنعتی به 

عنوان بخشی از این میراث به ونقلحملاهمیت جایگاه 

که توسط  4منشور اروپایی ریگااشاره نمود و در ادامه 

 5«آهن توریستیفدراسیون اروپایی موزه و راه»اعضای 

اصولی برای  انیبه ب، بود دهیگردتدوین ، (2005)

ی تاریخی در حال هاآهنراهحفاظت و استفاده از 

گیری یک سیستم با شکل  پردازد.ی میبرداربهره

سی توسط شورای اروپا، برر 6«هیرین» به نامیکپارچه 

گذاری و منظور اشتراکتغییرات در قوانین و اقدامات به

فرهنگی برای کشورهای  ارزیابی اطلاعات حوزه میراث

های ذکر پژوهش. (URL: 1)ی گردید اندازراهاروپایی 

شده سیر تحول رویکردها در  کشورهای پیشرفته به 

آهن را بیان نموده و عدم وجود مقوله میراث راه

و منسجم در این حوزه را با توجه به رویکردی مشابه 

دارد و اهمیت پژوهش اقتضای هر سرزمین بیان می

گیری از تجارب و دانش رو در این است که با بهرهپیش

متکثر حاصل در مطالعات فوق درصدد معرفی رویکرد 

آهن و سازوکار بومی برای حفاظت و توسعه میراث راه

 ایران برآمده است.

 

1The Association for Industrial Archaeology (AIA) 
2 European Federation of Associations of Industrial 

and Technical Heritage (E-FAITH) 
3 European Route of Industrial Heritage (ERIH) 

 روش پژوهش

های حفاظت از دامنه تحقیق محدود به انکشاف شیوه

است که بوده عهموردمطالدر کشورهای  آهنراهمیراث 

آهن سراسری ایران مشارکت نوعی در احداث راهبه

اند و از ماهیت کاربردی برخوردار است و از داشته

که با  یردگرویکردی کیفی با تحلیل تجارب بهره می

های پژوهش تفسیری به بررسی داده -روش توصیفی

تازگی موضوع و ابعاد آن دارای که با توجه به

پردازد و در این مسیر با رجوع به محدودیت بوده می

توجه به اسناد  و اسنادیمدارک برخط، مطالعات 

گردآوری شده نسبت به تحلیل محتوی و مقایسه 

دستیابی به  منظوربهگردد و یمها اقدام تطبیقی یافته

پذیر جهت کاربست در یمتعمالگوی کاربردی و 

سراسری ایران رویکردهای  آهنراهخصوص میراث 

 :قرار گرفتورد بررسی ذیل م

ی بندطبقهدر نظام  آهنراهجایگاه و مفهوم میراث  -1

 یافته توسعهفرهنگی کشورهای  یراثم

حفاظت از  مراتبسلسلهنظام مدیریتی و  سازوکار -2

 آهنراهمیراث 

 ی اجتماعیهامشارکتنقش و جایگاه  -3

 سازیمتصمنقش و جایگاه آن در نظام سیاسی و  -4

 مبانی نظری

 هابررسیمطالعات و 

گردد و آن عنوان بخش بنیادین میراث تلقی میثبت به

 صیتشخ تشانیاهمهایی که ها و سازهدسته از سایت

 ، باید با تمهیداتی قانونی حفاظت شوندشده داده

(Oglethorpe & McDonald, 2012: 55-63). 

های میراثی نقش بندی و تفکیک موضوعی گونهطبقه

ای منسجم، تدوین قوانین و کلیدی در اتخاذ رویکرده

 نسبی بندیطبقه هرحفاظت مناسب خواهد داشت. 

 زمینه یک در روابط از خاص توضیح یک فقط است و

 افراد از گروهی مشخص، زمانکی در است که خاص

  .(Mai, 2011: 41) اندکرده توافق آن مورد در
 

4 The RIGA Charter 
5 European Federation of Museum & Tourist 

Railways 
6 HEREIN 
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های روند افزایشی حوزه پیچیدگی بنیادی و لیدلبه

فرهنگی، حفاظت از رویکردی عام  تحت شمول میراث

راحل از ماست و در کلیه یافته ءبه وجه تخصصی ارتقا

ی تا زیربرنامهی و بندتیاولوشناسایی، ثبت،  ندیفرا

گذاری حفاظت، معرفی، آموزش، مدیریت و قانون

در  یازمند رویکرد علمی است. فیلدن و یوکیلهتون

 های میراثرهنمودهای مدیریت برای محوطه

حفاظت را جزئی از وظایف لاینفک مدیریت "فرهنگی، 

به  ءاتکااند که باید با فرهنگی برشمرده منابع میراث

ی ریگمیتصمنظر متخصصان از علوم مختلف نسبت به 

یونسکو با  ."ام نمایندهای لازم اقدجهت مداخله

های وابسته آن فرهنگی و ارزش توصیف میراث

ی برای حفاظت و مرمت، به ارائه گذاراستیسمنظور به

ها، ها در قالب منشورها، کنوانسیونها و میثاقتوصیه

عنوان ابزار قانونی زمینه استفاده از این قراردادها به

انواع  ها، به، توصیهاستساختهبین دول را فراهم 

فیلدن و یوکیلهتو، ) خاصی از میراث اشاره دارند

برای بررسی موضوع در حوزه نظری به  (.18: 1382

جهانی  میراث از حمایت کنوانسیون اجرایی راهنمای

(، عهدنامه حفاظت 1972) یونسکو طبیعی و فرهنگی

از سند  ،(1985) گرانادا در اروپا معماری میراث از

در مورد  ،(Icomos, 2017)« نودهلی -دمادری»

منشور نیژنی فرهنگی قرن بیستم،  حفاظت از میراث

راهنمای ( 2011) و اصول دوبلین (2003) تاگیل

 و میراث ونقلحملتفکیکی میراث انگلستان برای 

 توان اشاره نمود.صنعتی می

 فرهنگی آهن در حوزه میراثجایگاه راه

 دارد؛ یترگستردهابعاد  فرهنگی میراث مفهوم امروزه

 زمینه، به توجه با حفاظت خاص راهبردهای بنابراین

 با یکدیگر زیادی هایتفاوت هاآن اهمیت و ارزش

صنعتی  میراث(. 16: 1382یوکیلهتو، )فیلدن و  دارند

فرهنگی قلمداد  عنوان بخشی از کلیت میراثباید به

های ملی نیز های حفاظتی آن در سیاستشود و برنامه

 رید یصنعت راثیم هایاز ارزش یآگاه، دیده شود

کاهش منجر به  زدایی،حاصل شد، در نتیجه صنعت

 راثیم یهاتیاز سا یاری، رهاشدن و زوال بسفعالیت

از جمله  ،(Abed & Yaklef, 2020: 88) یصنعت

 لیونقل را تشکحمل یهارساختیکه ز هاییبخش

 راثیآهن در حوزه مراه یایگنجاندن بقا.شد ند،اددیم

در ابتدا با دو مانع مواجه بود: عدم شناخت  یفرهنگ

عنوان آن به یاز تلق یآن، ناش یو فناور یارزش فرهنگ

 ،یمعمول یهاتیفیبا ک هاییرساختیز با یعنصر

   به آن اضافه شد ی کهموانع قانونهمچنین 

(Hecker, 2008: 6). "از  یآهن بخشاگرچه راه

مطالعات  نهیدر زمهمه است، اما  یبرا ینوستالژ

 "استهو حفاظت کمتر مورد توجه قرار گرفت راثیم

(417: 2021Bhatawadekar, ).  در قرن بیستم و

های نوین در رویکرد به نوسازی و استفاده از فناوری

های مدرن، زوال و متروک شدن آهنهای راهزیرساخت

های تاریخی، آهن واجد ارزشبسیاری از خطوط راه

ای اتفاق افتاد. با ثبت آثار صنعتی در زهسا معماری و

های فرهنگی چارچوب قانونی برای زمره دارایی

آهن در صنعتی فراهم آمد و نقش راه حفاظت از میراث

 لحاظهای چندگانه آن بهتوسعه کشورها و ارزش

تاریخی، اجتماعی، اقتصادی، سیاسی و فرهنگی( )

 د.صنعتی گردی عنوان میراثموجب اطلاق آن به

 آهنتبیین مفهوم میراث راه

ونقل ریلی ارتباط نزدیکی با انقلاب توسعه حمل

آهن راه .( ,.2020Reeves, et al: 232) صنعتی دارد

صنعتی، ین منابع انقلابترارزش باعنوان یکی از به

محرک اقتصادی و تغییرات اجتماعی بوده که راه 

 ت.اسجدید برای دیدن جهان و درک آن فراهم آورده

از  اهدیعنوان شآهن بهراه راثیم تیاز اهم یآگاه

در جامعه  یاطور گستردهبه یتکامل تکنولوژ

e Lima D) استشده رفتهیپذ المللیینب

5: 2021Lourencetti, ). ای آهن واژهمیراث راه

قرار  مورداستفادهجدید است که در اواخر قرن بیستم 

 اهآهنراه". (Coombes, 2021: 42) گرفت

فنی در حال تکامل بوده که  -های اجتماعیسیستم

اندازها یا تداوم آن از طریق تغییر بخشی از چشم

درک  .(Coulls, 1999: 7) سازندآهن را میمکان، راه

 یعال یو فرصت میعظ لیپتانس راث،یعنوان مآهن بهراه

 ندهیباحال و آ وقفهیب یوندیمطالعه گذشته و پ یبرا

 .(Bhatawadekar, 2021: 176) دهدیارائه م
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، در یستیتور یهاآهنها و راهموزه ییاروپا ونیفدراس

 یهاآهنراه»عنوان آهن را بهراه راثی، م2003سال 

 یهاموزه ،یشهر یفعال، ترامواها یهاآهنراه ،یخیتار

 «یراثیم یو قطارها یستیتور یهاآهنآهن، راهراه

 .(FEDECRAI, 2005: 1) کرد فیتعر

 یهاآهن و ساختمان، شامل خطوط راهآهناهر اثریم

انبارها و  ها،خانه، های آببرج ها،ستگاهیمتعدد )ا

که  اندشده ( است که در طول شبکه پراکندهرهیغ

کننده  منعکس تواندمی یفرهنگ ریمسعنوان به

باشد و  طبیعت ی باانسان فعالیت تعامل ی وکپارچگی

اقتصادی آن در طول  یل کارکردهای اجتماعی ودلبه

ثری در ارتقای هویت فرهنگی و توسعه ؤتاریخ نقش م

آهن نمادی اند. میراث راهنموده ءپایدار مناطق خود ایفا

فناورانه  -از مدرنیته بوده که هم دستاوردهای صنعتی

 -ای طبیعیهای میراثی و چشم اندازهو هم تجربه

 :Sang & Piovan, 2019) دهدفرهنگی را ارائه می

1). 

 ایران  آهنراهمیراث 

آهن سراسری ایران که بخشی از کلنگ احداث راه

منابع مالی آن از محل اخذ مالیات بر قند و شکر 

آهن سراسری )راه مین گردیده بودأمصرفی مردم ت

ش در محل هـ. 1306( در سال 29: 1317ایران، 

فعلی ایستگاه تهران زده شد و توسط پهلوی اول در 

روزنامه ) طور رسمی افتتاح گردیدهب 1317سال 

 آهن یکی از نقاط(. احداث  راه4/6/1317 اطلاعات،

تحول از دوره سنت به مدرن در این  عطف و نمادی بر

     ش، این اثر هـ. 1400 برشمرد. در سال توانمیدوره 

در فهرست  صنعتی کشور عنوان نخستین میراثبه

قرن از توجه نیم جهانی قرار گرفت. امروزه قریب میراث

گذرد اما جایگاه آن در صنعتی در جهان می میراث به

است نخستین قانون با ایران همچنان مهجور واقع شده

ها و )از جمله پل صنعتی رویکرد به حفاظت از میراث

در شورای عالی شهرسازی  1394ها( در سال ایستگاه

و معماری مصوب گردید که بر تدوین سند جامع و 

. با این وجود (URL: 2) کید نموده بودأدی تراهبر

 های میراثفرهنگی به  ارزش عدم توجه وزارت میراث

 
7 National Trust 

معاصر و مدرن، فقدان قوانین، ضوابط و مقررات و 

در حوزه حفاظت از  هاتعاریف مشخص از جمله چالش

 شود.آهن محسوب میصنعت راه میراث

آهن از میراث راهبررسی تجارب و شیوه حفاظت 

 موردمطالعهدر کشورهای 

 انگلستان -

 سیانگل یدر فهرست آثار مل رمنقولیغ یفرهنگ راثیم

 ،یخیتار یشوند: بناهایم میدسته تقسبه پنج

 یهاها و باغنبرد، پارک یهادانیم ،یخیتار یادگارهای

 آن از یبندمیتقس نیشکسته. ا یهایکشت ،یخیتار

از  کیو ضوابط ثبت هر  ییاجهت مهم است که شناس

 گریکدیبا حفاظت را از  ریدرگ ینهادها نیآثار و همچن

: 1400 ک،یبل و یجلال ،یدری)ح دینمایم زیمتما

166 .) 

 در تاریخی بناهای از حمایت و حفاظت موضوع

 روحیه است؛بوده استوار فردی هایتلاش بر انگلستان،

 در نتوامی را انگلستان در بر مرمت حاکم فردی

 سال در «باستانی بناهای از حمایت انجمن» تأسیس

 که، یافت .م 1895سال  در 7«ملی بنیاد» و .م 1877

 برای را اهمیت دارای تاریخی فرهنگی، اموال و آثار

-198: 1387)یوکیلهتو،  گرفت پوششتحت حفاظت

206). 

 در هاساختمان بندیطبقه و سیستم لیست برداری

 قوی سیستم یک عنوانبه انجه سراسر در انگلستان

 است. با ارائه بیستگرفته استقبال قرار مورد گوپاسخ و

 و ارزش با بناهای مختلف هایتمام گونه راهنما سند

 استداده قرار پوششتحت را تاریخی هایساختمان

 نیاز ملی، لیست اعتبار حفظ و ارزش از اطمینان برای

 است.  قضاوت آگاهانه به

است، آهن بودهه آغاز و محل تولد راهنقط انگلستان

که هزینه احداث آن توسط آهن مدرن راه نیاولمحل 

 های شرکتاز  یاریبس" مین گردیده وأتجار محلی ت

  یرا برا یمشابهخطوط  یطور رقابتبهخصوصی، 

را  یاریخطوط بسو کردند  جادیسودآور ا یرهایمس

 دیجد یکوچک ساختند تا بازارها یبه شهرها یحت

  استیس یپس از اجرا .کنند ایجادخود را 
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  تیکاهش جمع با 1960آهن در دهه راه یسازیمنطق

 شدند.سرعت حذف به یاضاف یرهایمس مسافر،

که قبلاً  ییرهایاز خطوط و مس یاریبس دهه بردر آن 

و  «تبر زدند»بودند،  دهینرس یبه مرگ تجار

 یریارائه تصو یهنگام تلاش برا یمیقد یهاساختمان

      "دشدنیم یخجالت تلق هیآهن مامدرن از راه

)180-174: 2012Chung,  & Lee). بیتخر 

 کی جادیا یبرا یالهیعنوان وساغلب به یمیخطوط قد

از  یاریشد، بسیم یتلق «دیظاهر جد» با آهنراه

 یهاستگاهیشدند تا با ا یسازباشکوه پاک یهاستگاهیا

بودند  شده یطراح یروزاستفاده ام یتر که براکوچک

اسب و  که دهد.یم شوند، که به وضوح نشان نیگزیجا

 :Cornell, 2003) بود از گذشته یادگاریبخار  یروین

36) . 
تخریب تاق ایستگاه لندن موجب ایجاد حساسیت 

 نیا معماری دوران صنعت شد؛ نسبت به میراث

فراهم کرد تا  ایتانیمردم بر یرا برا یفرصت راتییتغ

بشناسند. در دهه  یفرهنگ راثیعنوان مآهن را بهراه

 ایتانیدر بر "آهنراه راثیحفاظت از م"، جنبش 1950

 . )De Medici, & Bianchi 2023: 4( ظهور کرد

آهن تنها صنعتی بوده که در انگلستان میراث راه

قوانین خاصی برای حفاظت از میراث خود داشته که 

 ئتیههمچنین  استشدهتدوین  1996در سال 

 میکه تصمبوده  ینهاد 8آهنراهی میراث مشورت

اندازه به یخیکدام آثار و سوابق از نظر تار رفتگیم

آن از صنعت  یاعضا ،شوند حفاظت بوده تامهم  یکاف

آهن راه راثیها و بخش میگانیها، باآهن، موزهراه

 شوند، البته بخشی از وظایف آن در سالانتخاب می

 

 

 

 

 

 

 

 
8 The Railway Heritage Designation Advisory 

Board (RHDAB) 

 ی موزه علوم منتقل گردیدامناهیئتبه  2013

(URL: 3,4,5). های حفاظت از انجمن برآنعلاوه

آهن محلی نیز در انگلستان فعال هستند. در سند راه

خصوص زیرساخت  انگلستان در میراث راهنما

 لیدلبهبریتانیا  نآهراههای ونقل، ساختمانحمل

آهن در جهان های راهکه جزء اولین سازهقدمت و آن

ی المللنیبهای شوند را واجد ارزشمحسوب می

       به آهنراهو با تفکیک ساختارهای  استدانسته

ها پل -3های موتوری سوله -2آهن های راهایستگاه -1

ن؛ متروی لند -5های کنترل و تردد اتاقک -4 هاو ریل

 لیدلبهآهن را ی میراث راهنگارفهرستحفاظت و 

های یکپارچگی و انسجام گروهی، نادر بودن، ارزش

های فنی و کیفیت معماری و طراحی، ارزش

تغییرات حائز توجه  ، ارزش تاریخی ووسازساخت

در  .(Historic England, 2017: 8-12) استدانسته

 ،آهنهی راهارساختیز یسازیخصوص اب 1997سال 

آهن انجمن راه» به استفادهیبخطوط متروکه و 

ی سازیپس از خصوصاختصاص داده شد.  9«بریتانیا

دولت  شمولآهن تحت راه راثیم فقط مدیریت کلان

 (1) ی کلی به مقوله حفاظت در جدولکردهایرو. است

آهن انگلستان از ویژگی خاص راه است.بیان گردیده

اد نیروهای داوطلب مردمی استفاده از تعداد بسیار زی

هایش است که ناشی از سطح جهت پیشبرد فعالیت

همچنین انجمن  بالای اعتماد اجتماعی در جامعه است

 300انگلستان که شامل بیش از  01آهنراهمیراث 

شرکت اقتصادی است، به ترویج گردشگری میراث 

 .پردازندآهن میتوسط راه
 

 

 

 

 

 

 

9 BRB (Residuary) 

 10 The Heritage Railway Association (HRA)
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 Principles of Selection for Listed؛1403 نگارندگان،منبع: ). نآهن تاریخی در انگلستانظام مواجهه با  میراث و راه -1جدول 

8-4: 2018, Buildings)

 ژاپن -

 احداث گردید 1872آهن ژاپن در سال راه اولین

(Sato, 2006: 7). آهن با موزه راه .م 1921سال  در

مواد مرتبط با  شیحفظ و نما ،یآورجمع هدف

حال  نیآهن، در عآموزش کارکنان راه تیآهن، تقوراه

 به احداث شد.آهن به عموم مردم گسترش دانش راه

حفاظت از  یانبنو  شگامیپ آهن،موزه راه ب،یترت نیا

 امور آژانس (.همان) آهن در ژاپن بودراه راثیم

 کارکرد و نوع براساس را معماری میراث فرهنگی آثار

و  مدرن هایاقامتگاه» ،«هاقلعه» شامل گروه هفت در

 به وابسته ساختارهای»  ،«مسکونی معماری تاریخی

 ،«عمومی هایفعالیت و ونقلحمل صنعت،

 و «بودایی معابد» ،«شینتو هایهتگارزیا» ،«هامدرسه»

 استکرده بندیدسته «متفرقه هاینساختما»

(Kakiuchi, 2017: 18-21). آهن راه راثیدر ژاپن، م

 "آهنمرتبط با راه مدرن یصنعت راثیم"عنوان به

به سه  یطور کلبه یصنعت راثیشود و میم فیتعر

 یایبقا ،یصنعت یهاشود: خرابهیم یبنددسته طبقه

   یو آثار صنعت ،یمیقد یصنعت یهااختمانس

(2019: 16 Noguchi,).  همچنین مقررات حفاظت از

است و آهن تدوین شدهاموال فرهنگی ثبت شده راه

منظور ثبت مقدماتی اموال و آثار ارزشمند فهرستی به

گونه آثار آهن وجود داشته که پس از ثبت اینراه

ار در فهرست تدریج این آثتوسط مسئولین امر، به

گذاری اموال ارزش گیرند. معرفی، ثبت واصلی قرار می

 شود گروه اول گروه مطرح میفرهنگی در قالب پنج

ی( معرفی مل) شکلکه به مهم یفرهنگ اموال ستمیس

ی محل یهادولتگروه دوم، که توسط  ،گردندمی

 که آهنراه هایمانادی گروه سوم، ،شوندمعرفی می

گروه چهارم، ، گردیداعلام می سابق یلآهن متوسط راه

 و گروه پنجم، اموالی که آهنشبه راه هایمانادی

 ن،یعلاوه بر اشوند. معرفی می یتوسط جوامع دانشگاه

 راثیعنوان مآهن به، آثار مرتبط با راه2007از سال 

مدرن تحت نظارت وزارت اقتصاد، تجارت و  یصنعت

 راثیم ی،محل و یمل یهادولتقرار گرفتند. صنعت 

 یاموال فرهنگ»مانند  ییهاستمیس قیآهن را از طرراه

ملموس  یاموال فرهنگ»و  «یخیتار یهامکان»، «مهم

اموال فرهنگی  .کنندیو محافظت م نییتع« شده ثبت

 مهم شامل آثاری بوده که در ژاپن قرار دارند )جدول

های دانشگاهی، همچون انجمن مهندسین انجمن .(2

شناسی صنعتی و سایر مکانیک انجمن باستانعمران و 

ها و های دانشگاهی مرتبط قادر به معرفی مکانانجمن

                 فرهنگی هستند عنوان میراثآثار به

(Lee & Chung, 2012: 177). 

سسات ؤشیوه تعیین اموال فرهنگی توسط م

 آهنراه

مؤسسه  از طریق حفاظت یبرا نخستین اقدامات

آهن آغاز و پنجاهمین سالگرد با طرح موزه راهآهن راه

برگزار گردید.  .م 1922آهن ژاپن در سال افتتاح راه

آهن در منظور حفاظت از میراث راهآهن ملی، بهراه

سیسات أسیستمی جهت پاسداشت ت .م 1958سال 

 .م 1963آهن در سطح ملی و در سال یادبودی راه

آهن و ثبت آثار راهمنظور توجه به شناسایی یندی بهافر

در سطح محلی ایجاد نمود. که مسئول بخش ملی 

آهن کشور و بخش محلی در حیطه اختیار رئیس راه

 ،یآهن ملراهگرفت.  آهن قرارمدیران شعب راه

 ن،ییتع یبرا« آهنراه یمقررات حفاظت از بناها»

یی آهن و بناهاراه یخیتار یبناها تیریو مد یآزادساز

رویکرد  رویکرد مدیریتی رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

 سیاسی

بناهای تاریخی، یادگارهای 

ی نبرد، هادانیمتاریخی، 

ی تاریخی، هاباغو  هاپارک

 ی شکستههایکشت

، نادر بودنقدمت، 

ی و ، فناورطراحی

کیفیت ساخت، مصالح، 

 فرم پلان

I درجه یک ساختمان 

II*ی مهمهاساختمان 

II بای هاساختمان 

 خاص ارزش

میراث انگلستان، موزه علوم، 

مشارکت بخش خصوصی از 

، آهنراهجمله انجمن میراث 

 محلی آهنراهانجمن حمایت از 

وزارت دیجیتال، 

فرهنگ، رسانه و 

 ورزش

https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/757054/Revised_Principles_of_Selection_2018.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/757054/Revised_Principles_of_Selection_2018.pdf
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 جادیا بوده را آهنراهستقیم وابسته به طور غیرمکه به

در سال  آهنی راهسازیاز خصوص پسنمود که و اجرا 

 یآزادساز ن،ییتع تیآهن مسئولهر شرکت راه ،1987

آهن موجود را راهوابسته به  یخیتار یبناها تیریو مد

    (Lee & Chung, 2012: 178) بر عهده دارد

بیان نحوه  علاوه بری مقررات حفاظت نامه وآیین

، شیوه حفاظت معرفی ساختارهای نیازمندو  تیریمد

اجاره  ،یآزادسازنحوه  آهن،راه ی ارزشمندبناها نییتع

 ها ونشانه ی واطیعلائم احت ،تابلوهادر خصوص  حتی

را آهن مفقود شدن آثار راهحتی نحوه رفتار در هنگام 

مقررات حفاظت از " علاوه بر آناست. کردهی نیبشیپ

چگونگی  وجود دارد که "آهنراهی ثبتی ال فرهنگامو

عنوان ثبت ساختارها و آثار را برای نامزدی به

و  جیترومنظور بهآهن آهن و شبه راهراه یادبودهای

نامه و شیوه کندیم نییتعآهن راهمعرفی میراث 

 راثیم زوالاز  یریبا هدف جلوگ یفرهنگ یهاتیفعال

مصوب آن  تیریدو م تظاحف و آهنارزشمند راه

شده  ثبت یاملاک فرهنگ نامه،نییآ نی. در اگردید

 عنوان آثاربه ندهیدر آ یافته تاآن را  لیآهن پتانسراه

همچنین  شوند، یفآهن معرشبه راه وآهن راه میراثی

انجمن حمایت از » همانند انگلستان در ژاپن نیز

فرهنگی با  جهت ترویج و حفاظت از میراث 11«آهنراه

 2001است و از سال رویکرد گردشگری شکل گرفته

های فرهنگی، نهادهای در قوانین حمایت از فعالیت .م

های غیرانتفاعی و شهروندان ها، سازمانمردمی، شرکت

 .(Aoki, 2002: 16-19) استبینی شدهپیش

 یبا همکارآهن در حوزه میراث فرهنگی راهها تیفعال

 و یمحل یهاو دولت آهن ژاپنی راههاشرکت کینزد

 شوند )جدولیم تیهدا یخصوص یهاسازمان جمله از

 راثیدر م یانقش عمده یصدر ژاپن، بخش خصو (.3

 یهاموزه شتریو ب نمایدیم ءفایآهن اراه یفرهنگ

اداره  یبخش خصوص ای یمحل یهاآهن توسط دولتراه

 (.Lee & Chung, 2012: 179)شوند یم

 & Aoki, 2002; Tang, 2014; Lee مبتنی بر ؛1402)نگارندگان، منبع: آهن ژاپن. ناهای یادمانی و شبه یادمانی راهمعیار تعیین ب -2جدول 

Chung, 2012) 

 بندیطبقه استاندارد تشخیص

 آهنیادمان راه

 .یمانند اسناد باستان یو فرهنگ یخیارزش تار اقلام با ،هینقل لیها، وساساختمان ریسا ،ینیزم ساتیتأس •

 .آورندیدوام نم ستمیدرک تکامل س یکه برا ءایاش ریسا و راهنما یلباس فرم، ابزار کار، تابلوها •

 .آهنسابق مربوط به شرکت راه تیسا ،محل اولیه احداث •

 اند.آهن نقش داشتهکه در توسعه راه یجمله سنگ قبر( افراد متوف )از یایمانند بقا ،یخیارزش تار با اقلام •

 آهنشبه یادمان راه

 .اندشدهمشخص آهنراهعنوان بناهای ی که بهمشابهموارد  •

خواهد آمد  دیپد ندهیها در آاست، اما ارزش آننشده ییها در حال حاضر شناساآن یخیکه ارزش تار یاقلام •

 آهن مناسب هستند.عنوان آثار راهبه یگذارنام یو برا

 دارند. ییبالا یو فرهنگ یخیارزش تار یاما از نظر منطقهاند؛ انشده نییآهن تععنوان آثار راهکه به یاقلام •

 (Lee & Chung, 2012 براساس ؛1403 نظام مواجهه با میراث و راه آهن تاریخی در ژاپن. منبع: )نگارندگان،  -3جدول 

11 Railway Preservation Society of Japan (RPSJ) 

 رویکرد سیاسی رویکرد مدیریتی رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

ه گنجین دسته دوآثار ملموس به 

 ملی و آثار فرهنگی مهم تفکیک

 .شوندیم

، هاقلعهمیراث معماری در قالب: 

اماکن مذهبی شینتو و بودایی، 

تاریخی،  مدرن وی هاسکونتگاه

میراث صنعتی ) ساختارهای صنعتی

 ونقلحمل، آهنراهبه  وابستهمدرن 

 ...( و

ارزش خاص، ارزش برای تاریخ 

 فرهنگی جهان، ارزش استثنایی

 یادمانی

 شبه یادمانی
دولت مرکزی و مقامات 

 ی و محلیامنطقهملی، 

و سایر(،  های)شهردار

بخش خصوصی، انجمن 

، آهنراهحمایت از 

 یپژوهشی هاگروه

 آهنراهوابسته به 

وزارت اقتصاد، 

 تجارت و صنعت
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 فرانسه -

 یفرانسه دارا ته،افی توسعه یکشورها انیدر م

 راثیآهن و مطالعات مدر ساخت راه یغن یدستاوردها

 1827آهن در فرانسه در سال راه نیاول است. فرهنگی

شروع  .م 1835خدمات مسافری در سال  و افتتاح شد

 در فرانسهطور مداوم آهن بهآن زمان، شبکه راه از .شد

 که ،1960پس از دهه است. افتهیگسترش 

اهداف  یبرا یخیتار یآهن و قطارهاراه یهاستگاهیا

ها مدیریت آن مورد استفاده قرار گرفتند یگردشگر

 یهاسازمان در اختیار دلیل منافع اقتصادی مناسببه

آهن دوستان راه یانجمن فرانسو»مانند  یرانتفاعیغ

 خطوط تاریخی  مجدد لیتبدقرار گرفت و  21«یمحل

le,Dufetrel 2002: ) ی رواج یافتگردشگر برای

شروع به نشان ها فرانسویبود که  1970در دهه  .(30

و  ستمیقرن نوزدهم و ب یهادادن علاقه به ساختمان

 در .( ,2001Pickard :93( کردند یصنعت راثیم

اداره  رمجموعهیدر ز یصنعت راثیواحد م 1983سال 

 فرانسه )وزارت فرهنگ یهنر یکل فهرست آثار و غنا

فهرست  1986 در سال وشود میایجاد ( ارتباطات و

ی میراث فهرست عموم ذیل در یصنعت راثیم یعموم

یابد. تعریفی که این فهرست برای مکان ملی انتشار می

کننده  یابی میراث صنعتی ارائه کرد تعریفی محدود

شد که بخش می آهنشامل میراث راه تیبود و در صور

و  )حناچی از سایت تولیدی باشند ریناپذجدایی

آهن با شرکت ملی راه (59-69: 1396تیمورتاش، 

وزارت فرهنگ در خصوص حفظ و ثبت آثار همکاری 

  "31آهنتاریخ راه انجمن"، 1987سال  دردارند و 

 آهن،اسناد راه آوریجمعهدف آن  که شد لیتشک

  یداده علم گاهیپا جادیو ا یقاتیبودجه تحق یسازمانده

در  فرانسه بود. یخیتارآهن راهخطوط  یتمام یبرا

تصمیم به اصلاحات راه آهن اتخاذ  م. 1996سال 

 اراتی، انتقال کامل اختآن یاصل یژگیوکه  گردید

سال در  ی بوده کهااز دولت به مقامات منطقه یسازمان

از دهه  .( ,2003Batisse :32)عملی گردید  .م 2002

 هیها و ابنستگاهیا یخیتار یحفاظت از بناها ،1980

گرفت، شتاب یبلاً کمتر مورد توجه قرار مکه ق یفن

 یدولت مرکز فهیعمدتاً وظ راثیحفاظت از م .ردیگیم

خود را  یهاتیاز مسئول یبرخ جیتدراست که، بهبوده

دلیل . بهمنتقل کرد یاو منطقه یبه مقامات محل

های مالیاتی برای هر اثر مشوق ،های مالیاعطای کمک

ست ملی و فهرست و محدودیت در ثبت، دولت فهر

 نیتخماست. متمم یا انتظار برای آثار را ایجاد کرده

 8000آهن، راه شیدایشود که از زمان پیزده م

است و امروز در خاک فرانسه ساخته شده ستگاهیا

هن دولتی آ)شرکت ملی راهتوسط  ستگاهیا 3000

عنوان آثار به ستگاهیا 70 شود.یاداره م 41فرانسه(

 70 نیاز ا ن،یبر ا علاوه دنشویم محافظت یخیتار

 هستند یدرصد هنوز در حال بهره بردار 60 ستگاه،یا

(8 :2022Striffling,  & Veston Véronique). 

آهن را ها به حفاظت و میراث راهدرویکر (4) جدول

ترین معیارهای در واقع یکی از اصلیدارد و بیان می

ا برای حراست از یک سایت صنعتی در فرانسه ر

نامید، که شامل مشارکت « تقاضای اجتماعی»توان می

های داوطلب و دوستداران میراث برای حفاظت انجمن

شود. توجیه علمی در های در حال تهدید میاز سایت

در نتیجه این  فرد و شاخص بودن، غالباًمورد منحصربه

 .شودتقاضاهای اجتماعی پدیدار می

 آهن تاریخی در فرانسه. منبع: )نگارندگان(و راه نظام مواجهه با  میراث   -4جدول 

12 French Association of Friends of Local Railways 
13Association pour l’Histoire des Chemins de Fer 

(AHICF) 

14 The Société nationale des chemins de fer français: 

SNCF )Fr( 
 

 رویکرد سیاسی رویکرد مدیریتی رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

ی بندطبقهلیست  دودسته

آثار : وجود دارد نخست

و دوم  شده یبندطبقه

فهرست متمم ذیل آثار 

 عمومی

نادر بودن، ارزش 

ی، ارزش شناختییبایز

فناوری  تاریخی، کیفت و

 ساخت

 خطوط ریلی مرتبط با صنایع

سایر  -میراث صنعتی)

ی بنددستهخطوط در 

 -ساختارهای عمومی

 درخواست و تقاضای جامعه(

مدیریت آثار به شکل دولت 

ای مرکزی و مقامات منطقه

ها(، و محلی )شهرداری

 آهنراهانجمن دوستداران 

 محلی

وزارت فرهنگ و 

 ارتباطات
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 ایتالیا -

شکل  .م 1861در سال  ایتالیا یآهن ملشبکه راه

 یلاص یهااز قطب یکیبه  را آهنراه ستگاهیگرفت و ا

 یمل تیهو یریگکمک به شکل یابر یشهر یمعمار

  .( ,2004Godoli & Cozzi: 189) کرد لیتبد دیجد

برداری را احداث و بهره اتی، دولت عمل1885در سال 

 لیدلابهآهن راهبخش خصوصی واگذار نمود.  به

 اریبس ایتالیا خیدر تار یو اجتماع یاقتصاد ،یاسیس

را  یاز بودجه عمومبخش  نیشتریب و استمهم بوده

 آن پس ملی بود و از .م 1985تا سال و  نمودهمصرف 

واگذار گردید سپس در « آهن دولتی ایتالیاراه»به 

با حفظ سرمایه آن توسط دولت به بخش  .م 1992

از  یاریبس واگذار شد.« آهن ایتالیاراه»خصوصی با نام 

 را از نظر ییو قرون وسطا یها فقط آثار رومییایتالیا

 ریاخ یهاتا سال نیدانستند و بنابرایمهم م یخیتار

وجود نداشت. در  یصنعت یشناسفرهنگ باستان

 عنوان قراضه در نظر گرفتهبه یمیقد یقطارها جه،ینت

در طی قرن بیستم، توسعه صنعتی شهرها،  .شدندمی

بحران کاهش جمعیت در مناطق داخلی، گذار از 

گذاری بر سرمایهاقتصاد کشاورزی به تولید صنعتی، 

صنعت خودرو خطوط پرسرعت ریلی موجب متروکه و 

آهن شد و از برچیده شدن بسیاری از خطوط راه

ها برای استفاده مجدد تلاش .م 21ابتدای قرن 

های ایستگاه» عنوانمحیطی تحتاجتماعی و زیست

منظور ارتقای تاریخی و محیطی مسیرهای به« جامعه

Medici ianchi(B &, ریلی قدیمی آغاز گردید

 یقطارهاهای ریدنبال تحقق انواع مسبه .)2023 :5

 یبرا یمتعدد یهاو پروژه شنهادهایپ ریالسعیسر

 یبرا تاریخی و متروکه هااستفاده مجدد از بخش

 یو فرهنگ یعیمنابع طب لیدلبه یمقاصد گردشگر

امروزه  .وجود دارد کنندیکه از آن عبور م یمناطق

 یهابخار، واگن یموتورهاآهن راههای محلی شرکت

 یلیر یهاو واگن یزلیو د یبرق یوهایلوکوموت ،یمیقد

 .کنندمی یبازساز گردشگری یرا برا

 

 

گستردگی آثار و اموال هنری منقول و  به باتوجه

که طیف متنوعی از فضاهای معماری و  رمنقولیغ

، ویلاها هااز باغساختارها و آرشیوهای تاریخی  ،شهری

    ردیگیممعادن و صنایع دریایی را دربر  تا

(4-3: 2014of Europe, Council ) چهار در  دولت

 نهیها( در زمیها و شهردارمناطق، استان الت،یسطح )ا

مشترک دارد. حفاظت از  یهاتیمسئول یفرهنگ

است که با  ی دولتفرهنگ یهاتیجزو مسئول راثیم

حفاظت از  یبرا یکه در قانون مل یاستثنائات اندک

 ها،یمناطق، شهردارذکر شده،  ایتالیا یفرهنگ  راثیم

با  یحفاظت فیوظا یها در اجراشهرها و استانکلان

در  هایریگمیتصمکلیه  .دارند یهمکارفرهنگ وزارت 

خصوص استفاده از لوکوموتیوهای تاریخی و ایجاد 

قرار  دییتأآهن توسط بخش دولتی باید مورد موزه راه

های های مالی مانع از توسعه زیرساختینهگیرد، هز

جز در تعداد معدودی از محورها آهن بهگردشگری راه

در  (FS) آهن دولتی ایتالیاشرکت راه. گشته است

اندازی بخشی در زیرمجموعه خود با راه 2013سال 

آهن و گذاری میراث تاریخی و فنی راهبرای ارزش

مسیرهای ها و حفاظت و مدیریت آرشیوها، موزه

در سال کهگردشگری با مشارکت وزارت فرهنگ )

های ملحق شد( اقدام به واگذاری ایستگاه 2015

های تعاونی، متروک به مقامات محلی و شرکت

منظور توسعه های مردمی و جوانان بهانجمن

                   ساله نمود 7گردشگری برای بازه 

(Italy, Low n., 2014: 106)  قوانین  2016در سال

گذاری میراث رها شده ریلی و ایجاد ارزش   حفاظت و

شبکه منعطف تصویب گردید. که هدف آن ارائه 

های کارکردهای خاص تفریحی برای بهبود فعالیت

آهن منظر، میراث راه ءجسمانی مردم، حفاظت و ارتقا

-A.C. 72-599-1640) استو گردشگری بوده

ظت از مقوله ثر در حفاؤچارچوب عوامل م .(1747

 توان خلاصه نمود.می (5) میراث ایتالیا  را در جدول
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 آهن تاریخی در ایتالیا. منبع: )نگارندگان(نظام مواجهه با میراث و راه  -5 جدول

 دانمارک -

 افتتاح شد 1847آهن دانمارک در سال راه نیاول

اندازی و سپس بخش خصوصی راهخطوط اولیه توسط 

تصاحب آهن راه یبردارشرکت بهرهنام توسط دولت به

آهن شرکت ملی راه»توسط  امروزه گردید و

 فرهنگی و سازمان میراثشود. اداره می 51«دانمارک

لیت ئومس زارت فرهنگ()در ذیل وهای تابعه آن بخش

های ها و محیطگذاری و حفاظت از ساختمانقانون

 گونه تصمیم گذاری و ثبت و هر، ارزششهری تاریخی

 آثار از حفاظت مسئولیت .(RLU :6) را برعهده دارد

 هایو سازمان هاوزارتخانه مالکیت در معماری میراث

 طرح و نهاده شد هاخود آن عهده بر دولتی،

آژانس » توسط هاساختمان این برای بندیطبقه

]آژانس  «شهرسازی و مسکن وزارت املاک و هاکاخ

 باید مداخله حدود آن در که استشده تهیه فرهنگ[

       کند مجوز دریافت و شود ارسال آژانس به

(. از 222: 1400مرادی، محمدمقدم، طالبیان و )ریاحی

بوده دانمارک دارای قانون حفاظت عمومی  1917سال 

دارد حفاظت و نگهداری آثار تنها محدود که بیان می

به صاحب و مالک اثر نبوده بلکه وظیفه جامعه نیز 

. دانمارک توانسته (Andersen, 2004: 17) باشدمی

دلیل مدیریت نسبتاً به ی،پس از انقلاب صنعت

 یهاساختمان ی حفظسنت خود را برا غیرمتمرکز،

امر  نیا .استمرار دهدبالا  یمعمار یستگیشا یدارا

مانند  یعموم یهادر مورد ساختمان ژهیوبه

  تالار شهر، مدارس و یهاآهن، دادگاهراه یهاستگاهیا

 

 
15 Danish State Railways 

 .(Picard, 2001: 74) مشهود است هامارستانیب

 حفاظت برای که معماری میراث آثار شناسایی فرایند

انجام  ملی موزه توسط اابتد بود، شده گرفته نظر در

 .م 1980 تا 1960 هایسال در روش این. گرفتمی

 از ترتیب، فهرستی همین به یافت ادامه و توسعه

 کار یا آهنهای راهایستگاه مانند معمولی هاینساختما

آمد این رویکرد موضوعی موجب  پدید خاص معماران

 شاخص شدن چند ساختمان در هر دسته شد که از

توان اشاره هرست موضوعی آثار صنعتی میجمله به ف

حفاظت از ) 1997طبق قانون  (.78همان: ) کرد

انرژی اختیارات خود  زیست وها(، وزیر محیطساختمان

ها و طبیعت محول در این زمینه به آژانس ملی جنگل

 یهاحفاظت از ساختمان»نمود. هدف این قانون 

 یفرهنگ یخیتار ،یخاص معمار یهابا ارزش تریمیقد

 طیکه شرا ییهاجمله ساختمان از ،یطیمحستیز ای

 یهایژگیو ریو سا دیتول طیشرا ریساختمان، کار و سا

 :همان)است  «دهندیرا نشان م یمهم توسعه اجتماع

ها و تنها قلعهفهرست شده نه یهاساختمان (.80

تجار، انبارها،  یهابزرگ، بلکه مزارع، خانه یهاعمارت

 ی،عموم یهاشهر، مدارس، حمام یرهاتالا یلاها،و

 دهستن یزها نآهن و کارخانهراه یهایستگاهها، ازندان

(Rasmussen, 2014: 1). یستهکه شا ییهاساختمان 

بررسی » روشهستند با استفاده از  ینگهدار

در  شوند.تعیین می« های معماری در محیطارزش

آهن ، ساختار کلی مواجهه با میراث و راه(6) جدول

 است.ارائه شده

 

 

 

 رویکرد سیاسی رویکرد مدیریتی رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

آثار  /قولنناماموال منقول و 

آرشیوهای  /یاموزههنری و 

 متنی با ارزش تاریخی هنری/

)ویلاها،  انواع فضاهای شهری

ها و سایر(/ معادن، ها، باغپارک

های تاریخی، معماری کشتی

 معاصر با ارزش هنری

نقش اجتماعی، 

زیست محیطی، 

تاریخی، فرهنگی 

و گردشگری  

 )اقتصادی(

 آهنراهتوجه به میراث 

برای اهداف گردشگری 

 بخش خصوصی، توسط

ایجاد قوانین برای 

احیای خطوط متروک 

جهت فعالیت تفریحی، 

 ورزشی و گردشگری

در چهار  مدیریت آثار را

 هااستانسطح ایالت، مناطق، 

شرکت  است/ هایشهردارو 

دولتی به میراث  آهنراه

توجه دارد. واگذاری  آهنراه

 هایتعاونبه  آهنراه ساتیتأس

 ی مردمیهاانجمنو 

 وزارت فرهنگ
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رک. منبع: )نگارندگان(نظام مواجهه با  میراث  و راه آهن تاریخی در دانما  -6جدول 

 آلمان -

 و افتتاح شد 1835کشور در سال  نیاریلی خط  نیاول

. سوق داد یبه عصر صنعت یآلمان را از جامعه کشاورز

ونقل حمل ستمیس نیا ستم،یبا ورود جهان به قرن ب

 یهاخود شد، عصر ساختمان ییوارد دوران طلا دیجد

؛ تمندبخار قدر یوهایباشکوه و لوکوموت یستگاهیا

و جذاب به وضوح  یاصل یهاو مدل ءایاز اش یانبوه

. پس از جنگ جهانی دهدیم را نشان شرفتیپ نیا

آهن آهن ملی شد. امروزه بیش از یکصد راهاول راه

میراثی در آلمان وجود دارد که تحت حمایت 

جنبش فرهنگی قرار دارند،  های مردمی میراثانجمن

های تحت جنبش 1960آهن در اواسط دهه میراث راه

داوطلبانه آغاز گردید، هدف آن نجات تجهیزات 

آهن از نابودی بود و در بعضی جوامع برای نجات راه

ها آن کردند.آهن تاریخی تلاش میخطوط محدود راه

آهن را نجات داده و میراث عظیم و باارزشی از راه

مان و موزه، ساز 440آوری نمودند. بیش از جمع

آهن وسیله نقلیه راه 4000مجموعه مردمی، نزدیک به 

اند و بسیاری از این را تحت پوشش خود قرار داده

آهن را در های تاریخی و میراثی راهها ساختمانانجمن

          انداختیار گرفته و یا اجاره نموده

(20: 2002Hohmann, ). سیستم فدرالی  به توجه با

تشکیل شده  16«لوندر» یالت به نام ا 16آلمان که از 

های مالی تشویقی به حفاظت از آثار سیاست که با

 ,2018Council of Europe :) اندپرداختهتاریخی 

فدرال آلمان در  نیبود که اکثر قوان 1970دهه  در .(1

 هر دیرس بیبه تصو یخیتار یمورد حفاظت از بناها

چند، قوانین مختلف در خصوص حفاظت از 

تارهای تاریخی در هر ایالت ممکن است وجود ساخ

 هایتعدادی از ایالتدر حال حاضر، فقط  .باشد داشته

را  یشده روند رسم ثبت آثار حفاظت یآلمان برا

و  یررسمیفهرست غ کیفقط  هیو بق کنندیاعمال م

Wolfgang ,2011: ) نمایندیارائه م یصرفاً اطلاعات

عنوان و مالیاتی بههای مالی های و حمایتمشوق .(1

ابزاری در راستای دستیابی به اهداف حفاظتی استفاده 

و  یفرهنگ راثیساختار و شکل سازمان م .شودمی

 گرید التیبه ا ایالتیحفظ آثار از  یمراجع متول

 نیقوان بیهم مسئول تصو هاایالت متفاوت است.

ی بر پایه خیتار یاز بناها یمربوط به حفاظت و نگهدار

و  هستند ای هنری، تاریخی و منافع عمومیهارزش

)در  راثیمقامات حفاظت از م نیعنوان بالاترهم به

ادارات موارد  یها و در برخیکنار مناطق، شهردار

 Council of) قرار دارند هاآن یاجرا ی( برامحلی

Europe, 2018: 1). ساختار کلی در (7) در جدول ،

اه میراث ریلی روند حفاظت از مواریث فرهنگی و جایگ

 است.بیان شده

 

 

 

 

 رویکرد سیاسی رویکرد مدیریتی رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

ی هاطیمحآثار مصنوع/ 

ی/ بناهای فرهنگ

ها ساختمانباستانی/ 

، مدارس، ها)قلعه

ی هاستگاهیا، هازندان

، هاکارخانه، آهنراه

 ی تلفن و سایر(هاباجه

ارزش تاریخی، نادر 

رزش معماری، بودن، ا

ی، طیمحستیزارزش 

 ی از کار و تولیدنماد

و  هاموزهدر حوزه میراث صنعتی 

اقدامات را با حمایت  هایشهردار

فرهنگ دانمارک پیگیری  آژانس

 بای صنعتی هاراثیم -دنینمایم

ملی و محلی جهت  تیاهم

ی آن هاارزشآموزش و ترویج 

ی بنددسته. شوندیمحمایت 

 ندارند. نآهراهخاص میراث 

 یباستان یها و بناهامکان

توسط قانون موزه دانمارک 

که توسط آژانس فرهنگ و 

دانمارک اداره  یهاکاخ

 شوندیمحافظت م شودیم

حافظان  هایشهردارو 

 هستند. اصلی میراث

 فرهنگ وزارت

 راثیمسازمان )

 ی(فرهنگ

 

16 Länder 
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 (Filho, Figueiredo& Muller, 2018: 6-89؛ 1403نگارندگان، . منبع: )آهن تاریخی در آلماننظام مواجهه با میراث و راه -7 جدول

 بلژیک -

 یبرا یاتیح یعنوان ابزارتوان بهیآهن را مشبکه راه

ملت مدرن در نظر  -دولت میساخت و تنظ ف،یتعر

عنوان مظهر انقلاب به -«نیجاده آهن»گرفت و 

 یکیتیبا تجسم اهداف دوگانه ژئوپل دیبا -یصنعت

 تیاز موقع یانقلاب صنعت تیو تقو یتوسعه مل لیتسه

ت محافظ روپادر ا دیجد یملت یاقتصاد -یاسیس

ونقل حمل هیشدت در توسعه اولبه کی. بلژکردیم

کشور  نیدوم یایتانیمؤثر بوده و بعد از بر یلیر

 دیتول ویآهن افتتاح نمود و لوکوموتبود که راه ییاروپا

 نیاول ،ییاروپا یاکثر کشورها یکرد. برخلاف استراتژ

 یرساختیچارچوب ز کیعنوان به کیآهن در بلژراه

کرده و به  لیرا تسه یفرامل ونقلمنسجم که حمل

شدن در مناطق کمک  یصنعت تیو تقو یاتحاد مل

 . ,De Block)2011 :703( دیاحداث گرد د،ینمایم

 نیاول افتتاح شد 1835در سال ی شهرنیخط ب نیاول

در شد.  یآهن ملراه ستمیس کی یبود که دارا یکشور

قانون حفاظت از مناظر برای مقابله با آثار  1911سال 

های محیط ناشی از صنعتی شدن با حمایت انجمن

قانون حفاظت  1931زیستی تصویب گردید و در سال 

ها برای حفاظت از میراث غیرمنقول از بناها و محوطه

صورت فدرال بوده تصویب شد. مدل حکومتی بلژیک به

که از سه جامعه و سه منطقه فلاندر، والون و بروکسل 

ه دادگستری، وزارت است امور مربوط بتشکیل شده

دفاع و کشور، در اختیار دولت فدرال است و مدیریت 

 هاامور عمومی مانند آموزش و پرورش در اختیار ایالت

 

 

 

بوده و مقامات محلی امور مربوط به قلمرو مناطق و 

ها را بر عهده ها و آبراهریزی مکانی و مدیریت راهبرنامه

بخش منقول مناطق و میراث غیرمنقول توسط  دارند.

       شوندو ناملموس توسط جوامع اداره می

(1: 2018Council of Europe, ).  1970در سال ،

 یبرا اصلیمرکز عنوان به یصنعت یشناسمرکز باستان

شروع  کیدر بلژ میراث صنعتی و موضوع ثبت یبازرس

 ونقل،در حفاظت از امکانات حملبه فعالیت نمود. 

آهن و راه راثیو اصالت م یکپارچگیاز  نانیاطم یبرا

از  شیب یو بدون نوساز داریپا طیمح کیحفظ آن در 

 یبرا یتجرب یهاموزه عنوانها بهاز آن یتعداد کم ،حد

ها، و واگن وهایلوکوموت . علاوه برافتندیعموم توسعه 

 یارتقااند. شده نگهداری زین هاستگاهیها و اآهنراه

 ونقلحمل ییفامنجر به توسعه شکو نیسنگ نایعص

 که گردیدآهن راه ستمیدر مورد استقرار س ژهیوبه

محسوب  آهن در اروپاراه ستمیس نیترمتراکم

 یکی توانیم را آهنراه ساتیتأس ن،یبنابراگردید. می

در  وقفهیکه ب بلژیک دانست یصنعت یهاراثیاز م

تعدادی از حال تکامل و توسعه است. در حال حاضر، 

 یگردشگر عنوان جاذبهبهآهن مجدداً راه مسیرهای

هر ساله هزاران  ته ومورد استفاده قرار گرف یصنعت

                 کندیسراسر جهان جذب م ازمسافر را 

(Zhang et al., 2021: 7-19). (8) جدول  ،

 رویکردها به مقوله میراث فرهنگی بلژیک را نشان 

 دهد. می
 

 

 رویکرد سیاسی رویکرد مدیریتی رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

 ملی تیاهم بااموال فرهنگی 

، فردمنحصربهادبودی بناهای ی

ی باستانی و هامحوطه

 ی تاریخی،هاسکونتگاه

، هاباغ، هاکاخ، هاقلعهکلیساها، 

 ابنیه صنعتی و اداری

اهمیت هنری 

تاریخی/ علمی در /

جهت منافع 

 عمومی

آهن راهبرای میراث 

ی خاص بنددسته

 ندارند.

 

کمیته ملی حفاظت از بناهای 

 تاریخی، دفاتر ایالتی حفاظت از

ایالت  16بناهای تاریخی در هر 

آلمان، کمیسریای فرهنگ و رسانه 

دولت فدرال، در هر ایالت در 

صورت تفویض اختیارات به 

های ها، نهادها و شرکتشهرداری

ای  های منطقهعمومی مدیریت

 مسئولیت دارند

رئیس دولت فدرال 

 هاالتیانماینده  و

)لوندر( در مجلس 

 سنا
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(Picard, 2001: 12-40؛ آهن تاریخی در بلژیک. منبع: )نگارندگانو راه نظام مواجهه با میراث -8جدول 

 آمریکا -

سال  لیدر اوای آمریکا شهرنیآهن براه نخستین

، قانون تجارت 1887در سال و  شد لیتکم 1830

 لیتبد کشورصنعت  نیآهن را به اولراه ،یالتیانیب

 لیتکم 1870 ی در سال اقاره نیهن بآراه نیکرد. اول

این  ، 17آرام انوسیاق ویانجمن لوکوموتو امروزه شد 

 خیموزه تار کیعنوان را بهی خیآهن تارراهبخش از 

قانون  .م 1906در سال  .(RLU :7) کندیزنده اداره م

منظور حمایت قانونی حفاظت از آثار باستانی آمریکا به

    ه تصویب رسیدطبیعی ب از منابع فرهنگی و

(8: RLU) قانون سازمان خدمات  1916. در سال

پارک ملی در زیرمجموعه وزارت کشور مصوب گردید 

که اهداف آن حفاظت از مناظر، اموال و آثار تاریخی، 

وحش فرهنگی و طبیعی، همچنین پاسداشت حیات

متحده،  الاتیاهای آینده تعریف شده بود. برای نسل

 یخیو ظهور جوامع تار ییاروپا یهامدل ریتأثتحت

مشابه در قرن نوزدهم قرار  یهاو سازمان یردولتیغ

 اریعمدتاً در اخت یخیکنترل بر املاک تاره و گرفت

محدود بر  یبا قدرت نظارت یالتیو ا یاستان یهادولت

)قانون حفاظت قانون فدرال جامع  .بود یاموال خصوص

 یالتیل، افدرا یهادولت نیبر مشارکت ب یمبتنملی( 

 شد بیتصو 1966به سال  متحده الاتیدر ا یو محل

(1: 2022Reap, ) . های ثبت ایستگاه 1970از دهه

آهن تاریخی واجد ارزش در فهرست آثار ملی آغاز راه

  زمینه اقدامات قانونی برای استفاده مجدد از شد و

 ها فراهم گردید و در این زمینه دولت چندین پروژه آن

  های مختلف اجرا نمود که با همکاریلترا در ایا

 
the Pacific Locomotive Association operates  17 

 های داوطلبانه جامعه مدنی همراه بودسازمان

(4: 2023De Medici,  & Bianchi).  بر اساس 

 نظام حقوقی ایالات متحده، وزیر کشور با مشورت

 نظام حقوقی ایالات متحده، وزیر کشور با مشورت

شورای مشورتی حفاظت از آثار تاریخی و مسئولان 

شورای مشورتی حفاظت از آثار تاریخی و مسئولان 

ها، موظف است حداقل هر چهار حفاظت تاریخی ایالت

بار تهدیدهای مهم متوجه اموال تاریخی را سال یک

بررسی، انواع اموال در معرض تهدید و علل تهدیدها را 

جمهور و ب را به رئیسشناسایی و پیشنهادهای مناس

 (. ,.2014U.S.C: 302108-54) کنگره ارائه کند

و اصلاحات صورت  .م 1976طبق قوانین مصوب 

ونقل( بر طبق ضوابط و حمل) گرفته آن، وزیر ترابری

های مالی، شرایط مجاز است تا نسبت به ارائه کمک

 منظور:ای بهفنی و مشاوره

های به پایانه های مسافری ریلیالف( ترویج پایانه

های حفاظت از پایانه ب( .چند کارکرده ونقلحمل

مسافری ریلی که جهت تبدیل و استفاده مجدد 

استفاده از فضاهای مناسب  ج( .شوندنگهداری می

تشویق  د( .تاریخی و معماری تیاهم باهای ساختمان

ونقل محلی و مقامات حمل -مدیران ایالتی و محلی

های حقوق سازمان -ونقلملحهای شرکت -ایمنطقه

های بشری و سایر افراد مسئول جهت توسعه طرح

های مسافری ریلی به چند کارکردی و تبدیل پایانه

مراکز فرهنگی و اجتماعی؛ اقدام نماید همچنین اگر 

ترمینال در فهرست ملی اماکن تاریخی ثبت شده »

 ، «حفظ یکپارچگی معماری آن»منظور یا به «باشد

 

 رویکرد سیاسی یتیریمدرویکرد  رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

، مجموعه بناها، هاادمانی

ی هامحوطه

 هاتیسای، شناسباستان

ی هاارزش

ی، شناختباستان

تاریخی، علمی، هنری، 

و نادر بودن، فناورانه 

 کیفی

ی هاارزش باآثار ثبتی  -1

 خاص

 آثار دارای ارزش صیانت -2

 ی شده بردار فهرستآثار  -3

آثار مستند شده و لیست  -4

 شده؛

 آهنراهبرای میراث 

 ی خاصی ندارند.بنددسته

دولت نقش حمایتی و 

وضع مقررات عمومی 

داشته و مستقیم در امور 

فرهنگی دخالت 

بر  مدیریت /کندینم

مناطق  وانینق اساس

قلاندر، بروکسل گانه سه

 و والون است.

 ستیزطیمحوزیر 

وزیران  /و انرژی

میراث هر سه 

 ایالت
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 وره با اعضای انجمن مشورتی حفظ وضمن مشا

نگهداری آثار تاریخی و ریاست موقوفات ملی برای هنر 

های مندرج در قانون اقدام نسبت به ارائه حمایت

 احتمال  گردد تا نهیهز یبه نحو دیباها نماید. کمک

 یهاانهیمستمر از پا یو استفاده عموم لیتبد

          د انبه حداکثر برسی را لیر یمسافربر

( :2018Federal Historic Preservation Laws, 

 (.9جدول ) (166

هن تاریخی در آمریکا. منبع: )نگارندگان(آنظام مواجهه با میراث و راه  -9 جدول

 ی پژوهشهاافتهتحلیل ی -

 ی در سطوح ملیفرهنگ راثیعموماً حفاظت از م

و  نییتع در اریاخت با ساختاری متمرکز توسط

روندهای  کنترل امکان  و  ارزشمند آثار صیتشخ

ذخایر میراثی  تیشخص شاکله و   ای که برتوسعه

 اما .( ,2022Reap :2) شودیمگذارد، نظارت یم ریتأث

تفویض بخشی از اختیارات و قدرت با در اکثر کشورها 

گیری به جامعه مدنی همراه با قوانین شفاف، تصمیم

 حفاظتزمینه لازم در اتخاذ رویکردهای علمی در 

فراهم شده و بستر مناسب برای ایجاد زمینه مشارکت 

ه گیری نهادهای مردم نهاد و توسعاجتماعی و شکل

  است.گفتمان حفاظت و فرهنگ در جامعه ایجاد شده

ها و اهتمام در استفاده از راهبردهای تفکیک حوزه

مناسب در زمینه حفاظت و تشریک مساعی  با نظام 

عوامل متعددی وابسته گیری و مدیریت  بهتصمیم

آهن، از انگلستان به سایر  است. درک مقوله میراث راه

با بررسی نقش و جایگاه   نقاط جهان تسری یافت که

گیری در آن زمینه اجتماعی، مدیریتی و تصمیم

 بریتانیایی سیستمتحلیل و مقایسه فراهم است. 

  و است منعطف و گسترده میراث، از حفاظت

محافظه  ریزیبرنامه نظام از ایمشخصه پذیری،نعطافا

و  ، امیرکبیریان)محمدمرادی بریتانیاست کارانه

از  تیقانون حماالبته  (.20: 3961، اردکانیعبدی

و  نیتردهیچیاز پ یکیعنوان ژاپن به یاموال فرهنگ

-است و بهدر نوع خود اعلام شده نیقوان نیترکامل

در نظر می توان کشورها  ریسا یبرا ییعنوان الگو

 .( ,2003Scott :315) شودگرفته 

ثر از أمت آهنراهمبنا و معیار ثبت و حفاظت از میراث 

ط اقتصادی، نقش تاریخی و میزان اهمیت و شرای

آهن در نزد افکار جامعه از رویکرد مدیریت و اعتبار راه

که چنانی متفاوتی برخوردار خواهد بود. ریگمیتصم

واسطه نقش هویتی، گستردگی آهن در انگلستان بهراه

عنوان بخشی از زندگی اجتماعی و اعتبار آن به

واقع است، نهادهای  و احترامتاریخی، مورد تجلیل 

مردمی و داوطلب نقش پر رنگی در کنار قوانین 

بر  آهنمتناسب در حمایت و حفاظت از میراث راه

عهده دارند. ژاپن با رشد شتابان و پیشرفت در 

های نیاز برای حفظ ریشه احساس باهای فناوری عرصه

با و  نگرانهتاریخ صنعت خود با اتخاذ رویکردی آینده

، آهنراهمراحل حفاظت از میراث ی بندسطح

و ی لازم جهت حضور بخش خصوصی سازنهیزم

های عمومی صورت یی در تشویق مشارکتهاتلاش

است. فرانسه با تمایز کارکردی برای میراث داده

تفکیک عملکرد  پایه آهن، شیوه حفاظتی را برراه

سرآغاز "توان گفت و می استنموده گذاریپایه

   معماری از کشور فرانسه شروع بندی آثار طبقه

 رویکرد سیاسی یتیریمدرویکرد  رویکرد ثبتی رویکرد ارزشی رویکرد میراثی

 تیاهم با ییدادهایکه رو ییهامکان

است. داده ها رخدر آن یمل یخیتار

که افراد برجسته در آن  ییهامکان

 یادها. نمکردندیکار م ای یزندگ

که ملت را شکل دادند.  ییهاآرمان

ساخت؛  ای یبرجسته طراح یهانمونه

را  یزندگ وهیش کیکه  ییهامکان

 یهاتیسا ای. کنندیمشخص م

قادر به ارائه اطلاعات  یشناسباستان

 هستند

اهمیت تاریخی 

 محلی -یو مل

 ایالتی()

ی هاارزش

 نمادین ملی

برای میراث 

 آهنراه

ی بنددسته

ه وجود جداگان

 ندارد.

 

سازمان خدمات پارک ملی 

مسئول حفاظت از میراث 

 منقول و غیرمنقول فرهنگی

تاریخی بوده که با همکاری  -

انجمن »، «وزارت ترابری»

، «حفاظت از آثار تاریخی

های ملی رئیس موقوفه»

وظایف خود را انجام « هنر

 دهد.می

 وزیر کشور
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 :1400، مرادیمحمدریاحی، طالبیان و ) "استشده

اندازها و (؛ در ایتالیا میراث ریلی از چشم231

دلایل اقتصادی های جذابی برخوردار بوده که بهقابلیت

آهن های راههای مدیریتی، حفاظت از میراثو سیاست

ه اخیر با آن با شرایط دشواری مواجه بوده که در ده

آهن تدوین قوانین سعی در بهبود شرایط میراث راه

بلژیک تقریباً از  و آلمان، دانمارکاست. گرفته

رویکردهای حفاظتی مشابه با اعطای تسهیلات مالی، 

سسات و ؤها و کمک به واگذاری اماکن به ممشوق

نهادهای غیردولتی دوستدار میراث، در اهتمام به 

آهن و عناصر میراث راهحفظ و مالکیت تجهیزات 

ترین خطوط نمایند. آمریکا با گستردهنقش میایفای 

آهن در جهان از بخش خصوصی قدرتمند در حوزه راه

بندی خاص در حوزه ونقل برخوردار است و دستهحمل

آهن برخوردار نبوده و از نهادهای حفاظت میراث راه

اقتصادی  ـغیردولتی و مردمی برای تداوم فرهنگی

نماید. در ایران نیز آهن حمایت میاث تاریخی راهمیر

عدم تعریف مشخص از جایگاه میراث معاصر،  واسطهبه

آهن در قالب کلی میراث مدرن و صنعتی، میراث راه

واسطه فقدان چارچوب شود و بهمعماری دیده می

های متعددی در حوزه مدیریت، معین با چالش

د؛ در این گیری و حفاظت مواجه خواهد بوتصمیم

که  بندی نمود که کشورهاییتوان جمعبخش می

آهن را به شکل خاص با اتخاذ سازوکار میراث راه

تری در اند از وضعیت مناسبمشخص حمایت کرده

ارائه یک  آهن برخوردارند.حفظ و صیانت از میراث راه

و تفکیک و  آهنراهمشخص برای میراث  بندیدسته

لحاظ ارزش و ختلف آن بههای  مگذاری  بخشاولویت

شمار هاهمیت از جمله ابزار مدیریتی برای حفاظت ب

آید تدوین قوانین برای بهبود و تسهیل مشارکت می

و اهتمام به شناسایی،  اجتماعی و دقت نظر

برداری از کلیه اجزای وابسته مستندنگاری و فهرست

آهن و ایجاد آرشیوی مستقل با قابلیت به میراث راه

های اساسی در زمینه فراگیر از جمله گام دسترسی

کشور  8توان برشمرد. کلیت رویکردهای حفاظت می

هن سراسری ایران  آثر در احداث راهؤتوسعه یافته و م

ها ای از میراث ریلی آنهن خود و نمونهآبا میراث راه

 است.بیان شده (11و  10) در جداول

 (URL: 9) ورهای مطرح شده. منبع:های شاخص در کشمعرفی ایستگاه -10جدول 

 

  

آهن ایستگاه راه

 کپنهاک/

 دانمارک
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 آهن در کشورهای مورد مطالعه. منبع: )نگارندگان(رویکردها و جایگاه میراث راه -11جدول 

 کشور رویکرد مفهومی رویکرد مدیریتی رویکرد اجتماعی جایگاه سیاسی

وزارت دیجیتال، »

نه و فرهنگ، رسا

 « ورزش

 و« انگلستان آهنراهانجمن میراث »

 محلی آهنی حفاظت از راههاانجمن

ثری در سازماندهی نیروهای ؤنقش م

داوطلب و معرفی و حفاظت از میراث 

 بر عهده دارند آهنراه

 ئتیه» با همکاری« میراث انگلستان»

در خصوص آثار این « ی موزه علومامنا

 نمایندی میریگمیتصمحوزه 

به « ونقلحمل»در زیرمجموعه حوزه 

پرداخته شده و همانند  آهنراه میراث

های غیرمنقول در فهرست سایر میراث

  .گردندآثار ملی ثبت می

 انگلستان

وزارت آموزش، 

فرهنگ، ورزش، علم 

 و فناوری

، «انجمن مهندسین مکانیک»

انجمن »، «انجمن مهندسین عمران»

صندوق »و « شناسی صنعتیباستان

از جمله نهادهای « ملی ژاپن

ی بوده که در معرفی و ثبت ردولتیغ

آهن حفاظت از میراث راه و

 کنند.ی مینیآفرنقش

با همکاری « آژانس امور فرهنگی ژاپن»

)وزارت اقتصاد،  آژانس صنایع مدرن»

آهن ملی ژاپن راه» ،«تجارت و صنعت(

(JNR) » نسبت به « ی محلیهادولت»و

آهن ی از میراث راهکلیه اقدامات حفاظت

 نمایند.تلاش می

« میراث صنعتی مدرن» تحت عنوان

-پرداخته   آهن ونقل به میراث راهحمل

 .است

 ژاپن

وزارت فرهنگ و 

 ارتباطات

انجمن »و « آهنانجمن تاریخ راه»

در « آهن محلیدوستداران راه

ی از میراث برداربهرهی و مستندنگار

 آهن نقش دارند.راه

با همکاری « فرهنگیمیراثاداره کل »

و « ای امور فرهنگیاداره منطقه»

نسبت به آثار « میراث خدمات معماری و»

 .فرهنگی مسئولیت دارند

اگر ساختار ریلی در چرخه تولید یکی 

عنوان از صنایع تاریخی نقش داشته به

گردد و در غیر میراث صنعتی تلقی می

 این صورت در حوزه عمومی میراث

 ر دارد. قرا فرهنگی

 فرانسه

وزارت فرهنگ 

 )میراث و

ی هاتیفعال

 فرهنگی(

های انجمن»و « های محلیانجمن»

در خصوص میراث « آهندوستدار راه

 کنند.آهن فعالیت میراه

متولی اموال « فرهنگی سازمان میراث»

میراثی بوده و  رمنقولیغمنقول و 

در زمینه « (FS) آهن دولتیشرکت راه»

مجوزها برای گردشگری ایمنی و صدور 

  .ثر استؤدر خطوط ریلی تاریخی م

نداشته  آهنراهبندی خاص میراث طبقه

به آن « فرهنگیمیراث» و در حوزه

 ایتالیا .پردازدمی

نماینده هر ایالت 

)لوندر( در مجلس 

 سنا

 ی مردمی میراثهاانجمن»

 مندانعلاقهی هاانجمن»و « فرهنگی

 گونهنیابرای حفظ « آهنمیراث راه

 .نمایندمیراثی تلاش می

 ی،فرهنگراثیم یسازمانده ساختار

 محدوده و تعیین مراتب سلسله

 هر در تاریخی بناهای درباره یریگمیتصم

 مقام بالاترین تشخیص اساس بر منطقه

 اساس بر و سنا یا مجلس فدرال دولت در

  .بندی آثار استطبقه

آهن در حوزه میراث معماری میراث راه

 .شودقی میتل

 آلمان

برای  مطالعات منسجم هاشهرداری وزارت فرهنگ  

شناسایی آثار واجد ارزش برای 

 حفاظت دارند. 

 ئتیه میراث فرهنگ دانمارک و آژانس

های حفاظت که در خصوص میراث

   .گیرندمعماری تصمیم می

 آهنراهی مشخص برای میراث بنددسته

 دانمارک .ندارد

و  ستیزطیمحوزیر 

وزیران میراث  /انرژی

 هر سه ایالت

فرهنگی و  های میراثانجمن

گردشگری در حفظ آثار مشارکت 

 دارند.

فدرال بوده و از سه  به شکلبلژیک 

جامعه و سه منطقه تشکیل شده و 

 .دارد رمتمرکزیغهای فرهنگی سیاست

 آهنراهی مشخص برای میراث بنددسته

 .ندارد

 بلژیک

و  ConRail System آهنشرکت راه وزیر کشور

 مندعلاقههای داوطلب سازمان

آهن در حفاظت و احیای میراث راه

خطوط ریلی و لوکوموتیوهای 

 تاریخی مشارکت دارند.

سازمان خدمات پارک ملی مسئول 

حفاظت از میراث منقول و غیرمنقول 

تاریخی بوده که با همکاری  -فرهنگی

انجمن حفاظت از آثار »، «وزارت ترابری»

« های ملی هنررئیس موقوفه»، «یخیتار

 دهد.وظایف خود را انجام می

 آهنراهی مشخص برای میراث بنددسته

 .ندارد

 آمریکا
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 گیرینتیجه

چارچوبی  به ازین از هر گونه میراثی حفاظت کارآمد

دارد، از  ندیفرامنسجم و شفاف از کلیه مراحل این 

، ری اثبندطبقهجمله تعریف مشخص از جایگاه و 

 ریتأث ،، ابزارهای قانونی و مدیریتی مرتبطهااستیس

 مؤثراقتصاد و نقش مشارکت اجتماعی را از عوامل 

سراسری  آهنراهبا قرارگیری میراث . برشمرد توانیم

ایران در فهرست یونسکو زمینه ایجاد تنوع در 

بازنمایی  هدف بای ثبتی میراث جهانی کشور هاگونه

ی بالقوه ایران هالیپتانسو  رنو مدی صنعتی هاتیقابل

 هاچالشسویی  ازفراهم گردید  المللنیببرای جامعه 

ی هامقولهی حفاظتی این وجه از هاتیمحدودو 

لحاظ تفاوت در حوزه مدیریت و میراثی به

 ،یفرهنگ راثیماز  ی، وجود متولی مستقلریگمیتصم

و  میحرافعالیت و پویایی صنعت ریلی، وسعت حوزه 

ی فنی و مالی، فقدان قوانین مناسب و سایر هاچالش

ی بندطبقهعدم تفکیک و  که دهدیمموارد نشان 

ی منجر به اتخاذ فرهنگ راثیممناسب در حوزه 

رویکردهای یکنواخت بدون توجه به ساختار و ماهیت 

 اساس نیا بر. خواهد شدهر اثر  دهیچیو پمتفاوت 

ی هاتیفیکنظر در توجه به تجارب کشورها و دقت

موضوع  عنوانبه آهنراهحاصل از نوع مواجهه با میراث 

ی کردهایرودر اتخاذ  قطع طوربهاصلی در این تحقیق 

داخلی مفید خواهد بود. در این پژوهش با بررسی 

گسترده در اسناد و قوانین مرتبط در زمینه حفاظت از 

ی امنطقهو  جهانیدر سطوح مختلف  آهنراهمیراث 

ی اتخاذ شده هااستیسک نوع دیدگاه و نسبت به ادرا

 است.گرفته انجامدر این حوزه تحلیل و تفسیر 

عنوان چگونگی رویکردهای نخست با سؤالدر پاسخ به 

تاریخی خود  هاآهنراهدر قبال  مطالعه موردکشورهای 

ساختار و نظام اقتصادی حاکم  بیان نمود که توانیم

 ها، چگونگیتبر کشورها، وسعت سرزمین، نوع مالکی

در ساختار  آهنی میراث، جایگاه و نقش راههاتیریمد

همچنین نقش تاریخی و چگونگی ، یامنطقهو  ملی

 مؤثراز جمله عواملی آهن راهزیست و پیوند جامعه با 

برشمرد. سیاست  توانیم در شیوه برخورد با آن

 در اغلب کشورهای مورد آهنراهحفاظت از میراث 

 هایکردیرو تقاضای اجتماعی و بررسی متأثر از

ی نهادهای غیردولتی و هاتلاشیه داوطلبانه و بر پا

. کشورهایی که جایگاه و تعریف استمردمی بوده

از ساختار  اندنمودهارائه آهن راهمشخص از میراث 

ی برخوردار بوده و مؤثرترحقوقی و مدیریتی 

ی اجتماعی پویایی را در قبال این آثار هامشارکت

ی دیگر فقدان هانمونهنمایند و در یمبه تجر

ی مشخص به اتخاذ رویکردهای متداول و بندطبقه

معمول در عرصه میراث معماری رهنمون گردیده یا در 

ها و موزهایجاد شامل  ،یکاربرمحدوده تغییرات 

عمدتاً از بوده که  یمرتبط با گردشگر یهاتیفعال

 هدف کمک به توسعه با یمحل یهادولت یسو

ها بیانگر فقدان انسجام بررسیاست. بوده ،یامنطقه

بندی همسان برای مشترک در خصوص جایگاه و طبقه

 ی این کشورهافرهنگ راثیمدر گفتمان  آهنراهمیراث 

انداز مناسبی از است بررسی تجارب سایر جوامع چشم

را در اختیار  کاررفتهبهو راهبردهای  توانمندی، قابلیت

نماید؛ در پاسخ مکان ارزیابی را فراهم میقرار داده و ا

 عنوانبهبه تجارب انگلستان  ءاتکادوم، با  سؤالبه 

و کشور ژاپن نماد پیشرفت در این  آهنراه گذارانیبن

شیوه مدیریت خاص و نظام ثبت، شناسایی که  عرصه

و حفاظتی متمایز و همچنین رویکرد ویژه در توجه به 

ی خود هااستیسدر مشارکت و همراهی جامعه را 

اصولی منطقی برای  نیدر تدو تواندیم اندگنجانده

ی ریگبه شکلارائه چارچوبی مشخص مفید باشد و 

های حفاظت و زبانی واحد در زمینه اتخاذ شیوه

نفعان، مسئولان و گفتمان سازنده مابین کلیه ذی

 مطالب بیان به توجه بانماید.  کمک آهنراهمیراث 

متناسب برای میراث  و مندنظامارچوب شده، ارائه چ

 با؛ دیآیمشمار هی اساسی بهاتیاولوآهن ایران از راه

رشد و توسعه  راهبردهای اقتصاد ملی که بربه  توجه

ارائه الگویی برای میراث  ،ریلی تکیه دارد ونقلحمل

ی دوگانه توسعه و ختگیآمهمریلی ایران بر پایه 

 خواهد بود.  ثرؤم حفاظت

 یر و تشکرتقد

 که نشریه داوران از دانندمی لازم خود بر نویسندگان
 بر خود پیشنهادهای سازنده با و کرده زحمت قبول
 .نمایند قدردانی افزودند، مقاله متن غنای
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